HANNOVER (Niedersachsen)
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Modal Split

Niedersachsens Landeshauptstadt
wartet nach Bremen mit dem zweit-
hochsten Radverkehrsanteil der
deutschen Metropolen auf. Innerhalb
dieser Stadtegruppe hat die Einwoh-

nerschaft Hannovers die geringste
tagliche Wegedauer und zusammen
mit der Stadtbevolkerung Nurnbergs
die zweitklrzeste Tagesstrecke zu
bewaltigen.
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Modal Split | Anteil der Verkehrsmittel an den zuriickgelegten Wegen
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Hannover nicht mehr oder weniger
beliebt als im Mittel der Metropolen.
. . . (0] o (0]
Eine Besonderheit ist der Spitzen-
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EINZELFAHRSCHEIN ~ ZEITKARTE HI 1%
(2,90 EURO) (693,60 EURO)"
*Preis fur eine Jahreskarte oder 12 Monatskarten HI 1 %
(ggf. im Abo) — 1=sehr gut; 2=gut; 3=befriedigend; 4 =ausreichend; 5= mangelhaft; 6=ungenigend
Bikesharing Befinden sich Fahrrader Fahrradverkehr
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*Nur Flotten des stationsgebundenen Angebotes
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Zufriedenheit mit der
Radinfrastruktur nach
ADFC-Fahrradklima-Test
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Pkw-Ausstattung

Bei der Anzahl der zugelassenen
Pkw in Relation zur Bevélkerung liegt
Hannover im Metropolenvergleich

an drittletzter Stelle. Die Pkw-Aus-
stattung der Haushalte entspricht

hingegen dem Durchschnitt der Refe-
renzgruppe — sowohl beim Anteil

der Haushalte ohne eigenes Auto als
auch bei der Mehrfachmotorisierung.
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GESAMT IN HANNOVER
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*privat zugelassene Pkw

A2 Y% KEIN AUTO IM HAUSHALT

50 % EIN AUTO IM HAUSHALT
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9 % ZWEI ODER MEHR AUTOS IM HAUSHALT

Abweichungen von 100 % sind rundungsbedingt; Hinweise zu den Quellen siehe Anhang

Neue Mobilitat

Hannover verzeichnet ein unter-
durchschnittliches Angebot an
Carsharing-Fahrzeugen pro 1.000 Ein-
wohner. Beim Anteil der Haushalte
mit einer Carsharing-Mitgliedschaft

liegt Hannover auf dem vorletzten
Platz aller Metropolen. Demgegen-
Uber sind mehr E-Fahrzeuge zuge-
lassen als in Kéln oder Frankfurt am
Main.

Der hohe Fahrradanteil am Modal
Split spiegelt sich in der ebenfalls
Uberdurchschnittlichen Beliebtheit
des Radverkehrs und der hohen
Fahrradausstattung der Haushalte

wider. AuRerdem liegt Hannover bei
der Bewertung der Radverkehrsinfra-
struktur auf,Platz 2 der Metropolen.
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*Region Hannover
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